sehirlerarasi ulagsimda otobus kullanimi &zellikle tlrkiye gibi karayolu ulasim politikasini
benimseyen Ulkelerde oldukca édnemlidir. son yillarda havayolu ve yiksek hizli tren ulagiminin
yayginlasmasi bu dnemi azaltacak bir yapiya ulasamadi. ancak havaalani ve gar yapilarindaki
sosyal kullanimlar ve kentsel donatilara 6zgli programlarin yayginlasmasinin ve konfor/
glvenlige yoénelik gelismelerin otogar olarak bilinen otobls terminallerinde de karsilik bulmasi
kacinilmaz gdéztkuyor.

bu nedenle “otobls terminalleri”’nin de konfor ve kullanim yaninda programa yoénelik kokli
dénlsim icermesi beklentisi tasarimin éncel itkisini olusturur.

aktarim merkezi

havaalanlari, tren garlari ve limanlar gibi diger ulasim yapilarinda oldugu gibi otobus
terminallerindeki dénistimiin de ilk adimi, belki de, toplumsal alginin kirllmasi ile baglayabilir.
“transfer merkezi” olarak isim degisikliginin 6tesinde bir dénusime gereksinim oldugu
gbzikmektedir. bu dngdriyle tasarimin, ¢esitlenen kentsel/kamusal programlar ile sadece
yolcularin degil kentlilerin de daha ¢ok vakit gecirebilecegi sosyal ortamlar ile donatiimasi
benimsenir. tasarimda, sadece seyahat gereksinimi zamanlarinda degil gtindelik hayat
kullanimlarinda ve bos zaman etkinliklerinde de alanin ¢ekim merkezi olabilmesi dnemsenir.
saglanan sosyal ortamin ayni zamanda ¢agdas kent mekanlari algisini ve kullanim pratiklerini
glclendirecegi ve bu algiy//pratikleri kendi digina da aktaracagi beklenir.

sokaklar

*sokak/1 (alt Zemin/19.50 kotu)

dogu ve bati ydnlerindeki trafik yollarinin altindan gecerek ¢evre baglantilarini alt gecis ile
transfer merkezine aktarir. ayrica yollarin iki yakasi icin de yaya baglantisi olanagi sunar. bu
gecislerin yapi icine gcikmasi baglantilari kent i¢i sokak aligkanliklarina yakinlastirir.

*sokak/2 (zemin/26.00 kotu)

dogu ve bati yollarini birbirine baglayan bir yaya sokagi 6nerilir. bu sokagin her iki yénden arag
ile gelen yolcularin terminal baglantisini saglamasi 6ngérilir. ayrica otobus gelig-gidis peronlar
ile aciktan baglanti olanagi ve bati yolunda tasarlanan kent ici toplu tagima otobus duraklar
baglantisini saglar. sokak bati yoluna tasinan bu toplu tasima otobus duraklari ve dogu
cephesinde O6nerilen bagimsiz programlar yapi i¢ine tagima iglevini de yuklenir.

yapi bu acik sokaklar sayesinde sadece sehir ici veya sehirler arasi aktarim merkezi degil ¢cevre
adalan da birbirine baglayan bir aktarici olur.




*sokak/3 (ara kat/22.75 kotu)

otomobil, taksi duraklari ve otopark alt ve Ust yaya sokaklarinin arasindaki katta tasarlanan arag
ve yaya baglanti sokagindan saglanir. bu lic sokak diiseyde parelel olarak yerlestirilen i¢
bahceden birbirine aktarilir. ic bahgce ayni zamanda sokaklari ana terminale baglar.

alanin glineyinde bulunan metro istasyonu ve yliksek hizli tren istasyonu ile terminal binasi
+19.50 kotunda dogrudan birbirine baglanir. bu baglanti transfer merkezini hizli tren ve metro

icin de istasyon konumuna oturtur. transfer merkezi ayni zamanda metro istasyonununun gevre
ile baglantisinda da aktarim rol{ Ustlenir.
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genlestirilmis ve katmanli peyzaj

genigletilmis/genlestiriimis ve katmanl peyzaj cevreye ve yapinin tamamina yedirilir.

yatayda ve diseyde sUndurllerek genisleme dngoérilir. bu katmanlagsmanin yaratilan
bosluklardan yapinin tamamina bulasmasi ve i¢inde erimesi, yok olmasi veya yapinin kendisi
olarak buttnlesmesi hedeflenir. giden yolcu kati bir acik alan olarak digsey ve yatay peyzajin
yogunlasarak bulustugu ortam olarak giden-gelen yolcuya ve kentliye sunulur.




avlular & bahceler

giden yolcu peronlarinin yer aldigi en Ust kottaki (+32.00) bahge, kent parki gériinimiine
benzesir ve yolculara bu deneyimi sunma islevi Ustlenir. bu kat alt kotlardaki i¢ bahceler ve
seffaf ylzeyli bekleme salonlariyla birlikte giderek icine kapanan otobls terminallerinin algisini
yeniden dis mekan niteligine kavusturur. bahge/park acik hava mizesi olarak degerlendirilir.
ayrica otobduslerin zehirli gaz saliniminin zararlarini azaltmakta da katki saglar.

ulasim muizesi

ulasim araclari, temali heykel ve objeler yapinin acik ve kapali alanlarinda sergilenir. tim yapi
ayni zamanda bir ulagsim muzesi olarak iglev gérur. bdylece kullanicilara ulagim araglar
Uzerinden tarihe bir yolculuk olanagi da sunulur.

ulasim muzesi sadece bilgilendirme odakli distntlmez. farkindalik yaratma, ortak hafiza ve
duygu paylasimi odakli, mitevazi, ancak tlim merkeze yayilan sergileme amaci benimsenir.

kitaplik ve okuma alanlari

transfer merkezinin ulasim digi ziyaret ve kullanimlar ile sosyal bir merkeze dénlsmesi ve
glndelik hayatin icinde de kendisini konumlandirabilmesi hedeflenir.
bu programlar yapinin ve gevresinin tamamina yatayda ve dlseyde stnduUrillerek yedirilir.

sifir enerji

avlular ve i¢ bahceler yapinin igcine homojen olarak dagitilir. béylece isik, dogal hava ve dogal
ortamdan yapinin her bélimu yararlanabilir ve her yerden hissedilebilir. bu agik alanlar kentin
iklimi g6z éndne alindiginda kullanicilara tim mevsimlerde yararlanilabilecek dis havaya acik
olanaklar sunar.
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kaynaklarin dogru kullaniimasi, ekolojik cevre, dogal konfor ve yapinin kendi tiketimini Gretmesi
hedeflenir. bu dislinceyle; giines panelleri, yagmur suyu kullanimi ve atiklarin degerlendirilmesi

6nemsenir.
sifir enerji ve sifir atik hedefiyle tasarim gelistirilir.
yolcu transferi yaninda sirdUrUlebilir ve ekolojik algl yaratma konusunda da aktarim islevi

gérmesi dGnemsenir.



